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DaimlerChrysler AG Lierheimer 

06.12.2002 



Verbindung zwischen einem Lenkgetriebe und einer Lenksaule 

einer Kraf tf ahrzeuglenkung 



Die Erfindung betrifft eine Verbindung zwischen Lenkgetriebe 
und einer Lenksaule einer Kraf tf ahrzeuglenkung gem&ft dem O- 
berbegriff des Patentanspruches 1. 

Einej gattungsgemafte Verbindung ist aus der EP 044 5 591 Bl be- 
kanrit. Dabei wird zur Herstellung der Verbindung vein an einer 
Lenksaule schwenkbar angeordnetes Kupplungsstuck mit zwei. 
Klemmbacken iiber einen Wellenzapfen eines in einem Kraftfahr- 
zeug f estmontierten Lenkgetriebes geschwenkt. Das Kupplungs- 
stiick ist zwischen seinen Klemmbacken mit einer f ederbelaste- 
ten Verriegelungseinrichtung ausgerustet, dessen Riegelbolzen 
wahrend der Verschwenkbewegung von dem Wellenzapfen in eine 
Entriegelungsstellung gedriickt wird. Nach Beendigung der Ver- 
schwenkbewegung und somit bei Anlage der Oberseite des Wel- 
lenzapfens am Grund der U-Form des Kupplungsstuckes wird der 
Riegelbolzen, der durch den Wellenzapfen in dieser Stellung 
nicht mehr uberdeckt wird, freigegeben, so dass der Riegel- 
bolzen getrieben durch die auf ihn ausgeubte Federkraft unter 
dem Wellenzapfen hindurchtaucht und diesen gegenuber einer 
etwaigen Zuruckschwenkung des Kupplungsstuckes und der damit 
verbundenen Loslosung vom Wellenzapfen sperrt. Auf grund der 
bekannten Verbindung soil in einfacher Weise eine einhandige 
Montage erreicht werden mit der Moglichkeit ohne Blickkontakt 
die Verbindung her zustellen, was die Montage erheblich er- 
leichtern wtirde. Der Wellenzapfen weist des weiteren noch an 
seiner Unterseite einen Einzug, der in Verbindung mit der 
Spannschraube eine mechanische Sicherung erbringen soil. Der 
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Riegelbolzen ist im ubrigen hohl ausgebildet und ist so ange- 
ordnet, dass beim Durchstecken der Spannschraube durch die 
Bohrungen der Klemmbacken den Riegelbolzen koaxial durch- 
dringt. In Verbindungslage liegen Bolzen und Schraube mit ei- 
5 nem Abschnitt im Einzug der Unterseite des Wellenzapf ens . Bei 
der bekannten Einrichtung mussen dabei jedoch Lenksaule und 
Kupplungsstiick axial exakt aufeinander ausgerichtet sein f da 
anderenfalls der Riegelbolzen und die Spannschraube neben dem 
Einzug zu liegen kommen und dadurch zum einen der Riegelbol- 
10 zen seine Verriegelungsf unktion verliert und zum anderen die 
Spannschraube nicht durch die Bohrungen hindurch gesteckt 
werden kann. Dies erfordert einen erhohten Aufwand an Justa- 
ge, die dabei nur beidhandig ausgefuhrt werden kann. 

15 Der Erfindung lie^t die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemafte l 
Verbindung dahingehend weiterzubilden, dass deren Herstellung * 
mit einer axialen^ Ausrichtung der Verbindungspartner in ein- : » 
facher Weise ermoglicht wird. 

20 Die Aufgabe ist erf indungsgemaft durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruches 1 gelost, 

Aufgrund der Ausbildung eines Bolzens einerseits und einer 
Nut andererseits an den Verbindungspartnern Kupplungsstiick 

25 und Lenksaule oder Lenkgetriebe, und aufgrund der speziellen 
Gestaltung des Nutverlauf es werden die Verbindungspartner 
beim Verschwenken des Kupplungsstuckes nach dem Eingriff des 
Bolzens in die Nut in einer Zwangsf uhrung relativ zueinander 
bewegt und selbsttatig axial zueinander ausgerichtet. Voraus- 

30 setzung ist natiirlich, dass einer der beiden Verbindungspart- 
ner sich axial verstel'len lasst f so dass dieser aufgrund sei- 
ner axialen Beweglichkeit ausrichtbar ist. Des weiteren muss 
die Eintauchof fnung der Nut groft genug sein, urn den Bolzen 
auch bei grofteren axialen Abweichungen von der gewunschten 

35 Verbindungsrelativlage der Verbindungspartner leicht aufneh- 
men zu konnen. Durch den erf indungsgemaften Verlauf des Endab- 
schnittes der Nut erhalt der Bolzen einen axial unverruckba- 
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20 



ren Halt am anderen mit der Nut ausgebildeten Verbindungs- 
partner. Damit ist mit der Erfindung moglich, auch bei klei- 
nen Bauraumen und schlechter Zuganglichkeit fur eine manuelle 
Montage einhandig die Montage ohne besonderen Aufwand und 
schnell durchzuf uhren, da immer die richtige Relativposition 
der Verbindungspartner in Verbindungslage durch die Selbst- 
ausrichtung erzielt wird. Dadurch kann die Spannschraube 
durch die in Klemmbacken des Kupplungsteiles gegenuberliegen- 
den Offnungen ungehindert hindurch in das Gewinde einge- 
schraubt werden. Nicht-ordnungsgemafle Drehlagen der Lenksaule 
oder nicht richtig aufgeklappte Kupplungssttic.ke werden auf- 
grund der speziellen Geometrie der Nut sofort erkannt, so 
dass Falschmontagen von vorneherein ausgeschlossen werden 
konnen. 

1. 

Zweckmaftige Ausgestaltungen der Erfindung konnen den Unteran- 
sprUchen entnommen werden; im ubrigen ist die . Erfindung an- 
hand eines in den Zeichnungen dargestellten Ausf uhrungsbei- 
spieles nachfolgend naher erlautert; dabei zeigt: 



Fig. 1 in einer seitlichen Ansicht ein Kupplungsstlick einer 
Lenkungskupplung und einen Lenksaulenzapf en in Monta- 
gestellung zur Herstellung einer erf indungsgemaiien 
Verbindung, 

25 Fig- 2 in einer perspekt ivischen Ansicht die Lenkungskupp- 
lung aus Fig- 1 mit einem Kupplungsstuck mit Klemmba- 
cken und einem innenseitigen Bolzen, 
Fig- 3 in einem Querschnitt eine' erf indungsgemafte Verbindung 
mit dem Kupplungsstuck und dem Lenksaulenzapf en aus 

30 Fig. 1. 
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In Fig. 1 ist eine Verbindung zwischen einer Lenksaule 1 ei- 
nes Kraftfahrzeuges und einem Lenkgetriebe dargestellt. Diese 
beiden Bauteile, Lenksaule 1 und Lenkgetriebe, sind durch ei- 
ne Lenkungskupplung 2 verbunden, welche an einem Ende 3 am 
5 Lenkgetriebe befestigt ist und am anderen Ende 4 ein Kupp- 
lungsstiick 5 gelenkig tragt. Alternativ ist es auch denkbar, 
dass die Lenkungskupplung 2 mit dem Ende 3 an der Lenksaule 1 
starr fixiert ist, so dass die Herstellung der Verbindung um- 
gekehrt zum beschr iebenen Ausf uhrungsbeispiel abf olgt - Das 
10 Kupplungsstiick 5 und das Bauteil, an dem die Lenkungskupplung 
2 nach der Vormontage nicht fixiert ist, das ist also. im.ers- 
ten Fall die Lenksaule 1, und mit dem das Kupplungsstiick 5. zu 
verbinden ist^ bilden Verbindungspartner . ... 

15 Das Kupplungsstiick 5 weist zwei Klemmbacken 6,7 auf , . die ein-. 
ander gegeniiberliegen und die nach einer Verschwenkung .des 
Kupplungsstucks 5 urn die Gelenkachse 8 ^einen Ab s chn i 1 1 der ... - 
Lenksaule 1 umgreifen, der durch einen Lenkspindelzapf en 9 
gebildet wird. Obwohl die Klemmbacken 6, 7 auch V-formig zu- 
20 einander angeordnet sein konnen, sind diese im vorliegenden 

Ausfuhrungsbeispiel parallel zueinander gelegen, wozu in fer- 
tigungstechnisch einfacher Weise dem Kupplungsstuck 5 im 
Querschnitt eine U-Form beispielsweise durch Gieften gegeben 
wird (Fig. 2 und 3). Die Schenkel der U-Form bilden die 
25 Klemmbacken 6,1, wahrend der Grund 10 der U-Form in Verbin- 
dungslage des Kupplungsstuckes 5 an der ihm zugewandten Um- 
fangsbereich 11 "des umgriffenen Abschnittes der Lenksaule 1, 
- des Lenkspindelzapf ens 9 - anliegt. Urn eine moglichst groft- 
flachige Anlage zu erhalten, sind die den Klemmbacken 6,1 ge- 
30 genuberliegenden Seiten 12 des umgriffenen Abschnittes 9 ent- 
sprechend der zueinander parallelen und vertikal verlaufenden 
Form der Klemmbacken 6,1 abgeflacht geformt, so dass die spa- 
tere Klemmung fur einen besonders guten Halt des Abschnittes 
9 und des Kupplungsstuckes 5 aneinander sorgt . 



35 



An der Innenseite 13 des Klemmbackens 6 ist ein Bolzen 14 an- 
geordnet, der an dieser senkrecht und zum anderen Klemmbacken 
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7 weisend absteht . An der abgeflachten Seite 12 des Abschnit- 
tes 9 ist eine Nut 15 ausgebildet, die einen bezuglich der a- 
xialen Erstreckung des Abschnittes 9 senkrecht in Hohenrich- 
tung verlaufenden Endabschnitt 17 aufweist. Am anderen Ende 
5 18 ist die Nut 15 in Hohenrichtung of fen. Beim Verschwenken 
des Kupplungsstuckes 5 greift der Bolzen 14 in die Nut 15 ein 
und lauft solange in diese hinein, bis ein am Grund 10 des 
Kupplungsstuckes 5 abragender als Anschlag dienender Wulst 16 
in der endgultig eingenommenen Verbindungslage oberseitig am 

10 Lenkspindelzapfen. 9 anliegt (Fig. 3). Die Nut 15 kann auch an 
der Innenseite 13 der Klemmbacken 6,7 und der Bolzen 14 an 
/% den abgeflachten Seiten 12 des Abschnittes 9 angeordnet sein. 

' Ebenso ist es denkbar, beide Klemmbacken 6,7 mit gegenuber- 

liegenden Bolzen 14 und beide Seiten 12 des Abschnittes 9 mit 

15 parallel verlaufenden gegenuberliegenden Nuten 15i auszustat- 
ten, ^was die axiale Ausrichtung des Abschnittes 9.. und des 
Kupplungsstuckes 5 aufeinander aufgrund der dabei: erreichten 
Reduzierung der Verkantungsgef ahr erleichtert. Des weiteren 
kann sowohl das Kupplungsstuck 5 als auch der Abschnitt 9 

20 wechselweise jeweils mit einer Nut 15 und mit einem Bolzen 14 
- jeweils in passender Lage zueinander angeordnet - ausgebil- 
det sein. 

Urn ein Verkanten des Bolzens 14 beim Eintauchen in die Nut 15 
25 weiter zu verhindern und die axiale Ausrichtung zu erleich- 
v tern ist die Nut 15 kreisbogenf ormig ausgebildet, wobei der 

zugehorige gedachte Kreis zumindest nahezu konzentrisch zu 
dem gedachten Kreis der Verschwenkbewegung ist. Der vertikale 
Endabschnitt 17 der Nut 15 kann dabei das Kreisbogenende bil- 
30 den. Die Nut 15 erweitert sich im Anschluss an den Endab- 
schnitt 17 zum Ende 18 hin trichterf ormig, was die Einfade- 
lung des Bolzens 14 in die Nut 15 beim Einschwenken des Kupp- 
lungsstuckes 5 verbessert und auch bei grofreren axialen Ab- 
weichungen von der optimalen Relativlage zwischen Lenksaule 1 
35 und Lenkungskupplung 2 eine Aufnahme des Bolzens 14 in der 

Nut 15 ermoglicht und damit eine exakte Ausrichtung der bei- 
den Bauteile sichert. Urn die Einfadelung des Bolzens 14 in 
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die Nut 15 moglichst reibungslos und verschleifif rei zu ges- 
talten, kann der Bolzen 14 am Klemmbacken 6 nach Art einer 
Walze drehbar gelagert sein, so dass der Bolzen 14 quasi in 
die Nut 15 hineinrollt. 

Nach Erreichen der Endstellung des Bolzens 14 bei der Anlage 
des Wulstes 16 an der Oberseite des Lenkspindelzapf ens 9, zu 
dem lediglich eine Hand beim Verschwenken des Kupplungsstii- 
ckes 5 erforderlich ist, wird das Kupplungsstuck 5 mittels 
einer Spannschraube am Abschnitt 9 endgultig fixiert. Diese , 
wird in einfacher Weise ebenfalls einhandig in zwei in den 
Klemmbacken 6, 7 ausgebildete und miteinander f luchtende Of f- 
nungen 19 eingesteckt und in ein Gewinde 20 derart einge- 
schraubt, dass der umgriffene Abschnitt 9 durch die Klemmba- 
cken 6,7 festgeklemmt wird. Das Gewinde 20 kann direkt in die 
Offnung 19 des schraubenkopf f ernen Klemmbacken 6 hineinge- * 
schnitten sein. ^In f ertigungstechnisch- einfacher Weise.. ist H . 
das Gewinde 20 jedoch in einer . Anschweiftmutter 21 (Fig. 3), 
ausgebildet, die an der AuIJenseite 22 des Klemmbackens 6 des 
Kupplungsstucks 5 befestigt, vorzugsweise angeschweifit ist. 
Der umgriffene Abschnitt 9 weist an seiner Unterseite 23 eine 
Querrinne 24 mit halbkreisf ormigem Querschnitt auf (Fig. 1), 
an der die Spannschraube, die sich unterhalb des Abschnittes 
9 erstreckt, zur mechanischen Sicherung anliegt. In dieser 
Position besitzt die Spannschraube die grofite Klemmkraft auf 
den Abschnitt 9. Hat der Bolzen 14 seine Endlage in der Nut 
15 erreicht, so sind die Offnungen 19 der Klemmbacken 6,7 mit 
der Mittelachse der Querrinne 24 zentriert, so dass die 
Spannschraube unbehindert durch die Offnungen 19 hindurchge- 
schoben werden konnen. Alternativ zur Querrinne 24 kann im 
umgriffenen Abschnitt 9 eine quer verlaufende Schraubendurch- 
gangsbohrung vorgesehen sein, wodurch der Spannschraube ein 
besonders guter Halt und eine besonders gute Fiihrung beim 
Hindurchstecken durch die Offnungen 19 und Hineinschrauben in 
das Gewinde 20 gegeben ist- 



P800386/DE/1 



7 



Zur Position des wulstf ormigen Anschlages 16 und der Offnung 
der Nut 15 sind zwei Varianten denkbar. Zum einen kann der 
Anschlag 16 wie in diesem Ausfiihrungsbeispiel gezeigt die O- 
berseite des Lenkspindelzapf ens 9 beauf schlagen, wobei der 
5 Grund 10 der U-Form des Kupplungsstttckes 5 aufgrund deren auf 
dem Kopf stehenden Anordnung oben liegt. Hierdurch wird eine 
Verschwenkbewegung des Kupplungsstuckes 5 ermoglicht, die von 
oben auf den Lenkspindelzapf en 9 fuhrt. Hierbei bleibt das 
Kupplungsstuck 5 in vorteilhaf ter Weise ohne weiteres auf dem 
10 Lenkspindelzapf en 9 liegen,, so dass die Spannschraube ohne 
den Zapfen 9 oder/und das Kupplungsstuck manuell zu halten 
• von dem Monteur eingeschraubt werden kann. 



In einer zweiten Variante kann der Anschlag 16^jedoch auch so 

15 angeordnet sein, dass er an der Unterseite 23 des Zapf ens 9 
zur Anlage kommt . Hierzu muss zum einen das Kupplungsstack 5 
- mit der Offnung der U-Form nach oben weisen, so dass der 
Grund 10 unten liegt. Zum anderen sollte am Lenkspindelzapf en 
9 die Form der Nut 15 urn 180° urn die Horizontale gedreht 

20 sein, so dass deren trichterf ormige Einf iihrungsof f nung unten 
liegt. Dies ermoglicht eine Verschwenkung des Kupplungsstu- 
ckes 5 von unten an den Lenkspindelzapf en 9. Da das Kupp- 
lungsstuck 5 schwenkbeweglich ist, kann dieses jedoch auf- 
grund der Schwerkraft - im Falle der Monteur dies zum Montie- 
■0 25 ren der Spannschraube loslasst - aus seiner Verbindungslage 

wieder herausschwenken . Um dies zu verhindern kann in der Na- 
he der Endstellung des Bolzens 14 an der Nut 15 eine Verrie- 
gelungseinrichtung angeordnet sein, die bei Anlage des An- 
schlages 16 an der Unterseite 23 des Zapfens 9 die Nut 15 so 

30 sperrt, dass der Bolzen 14 von der Verriegelungseinrichtung 

gehalten ist. Zur Gestaltung der Verriegelungseinrichtung ist 
beispielsweise ein druckf edergestiitzter Schieber denkbar, der 
in einer quer zum Endabschnitt 17 der Nut 15 verlaufenden und 
in diesen einmUndenden Fuhrungsnut angeordnet ist und auf- 

35 grund der Druckf eder in die Nut 15 hineinsteht . Die in die 

Nut 15 hineinstehende Stirnseite des Schiebers ist derart an- 
geschragt, dass der Bolzen 14 vor dem Erreichen der Endlage 
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den Schieber in die Fiihrungsnut zuruckdrticken kann. In der 
Endlage des Bolzens 14 ist der Schieber aufgrund seinem An- 
ordnungsabstand zur Endlage des Bolzens 14 nicht mehr druck- 
beauf schlagt, so dass er hinter dem Bolzen 14 in die Nut 15 
5 geschoben wird, der dann an der AuJienseite des Schiebers an- 
liegt und den Schieber aufgrund des Fehlens einer geeigneten 
Schrage am Schieber aus seiner Endstellung heraus nicht 
selbsttatig offnen kann. 

10 Alternativ zur Verriegelungseinrichtung kann in der Nahe der 
^ Endlage des' Bolzens 14 auch eine Verrastungseinrichtung ■ ;ange- 

w ordnet sein, in die der Bolzen 14 bei Erreichen der Endlage 

einrastet. Die Verrastungseinrichtung kann beispielsweise da- 
durch bewerkstelligt werden, dass die Nut 15 in Endlagennahe 
* 15 einen nach innen stehenden Wulst odep Noppen aufweist und . , 
? dass hinter dem Bereich dieses Wulstes oder Noppens in dem 

Lenkspincielzapfen 9 ein Langloch ausgebildet ist , das. si-ch. li- 
ber den Wulst- bzw. Noppenbereich hinweg parallel zur Nut. 15 
erstreckt, wobei das Langloch derart von dem Wulst oder Nop- 
20 pen beabstandet ist, dass die Nutwandung elastisch nachgiebig 
ist und somit die Rasteigenschaf ten gewahrleisten kann. Al- 
ternativ kann auch in die Nut 15 ein Rastelement eingelassen 
sein, das eine in die Nut 15 ragende Sicke aufweist, die 
durch in der Schwenkbewegung des Kupplungsstuckes 5 vom Bol- 
I 25 zen 14 zusammengedruckt werden kann. Die Verrastungseinrich- 
tung hat den Vorteil, dass die Verbindung zwischen Kupplungs- 
stuck 5 und Lenkspindelzapf en 9 in dieser vorfixierten Lage 
einhandig durch einfaches Ziehen wieder losbar ist, falls 
dies erforderlich sein sollte. 

30 
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DaimlerChrysler AG Lierheimer 

06.12.2002 



Patent ansprilche 



1. 1 Verbindung zwischen einem Lenkgetriebe und einer Lenksau- 
5 ' le einer Kraf tf ahrzeuglenkung, mit einer diese beiden 

Bauteile verbindenden Lenkungskupplung, die an einem der 
beiden Bauteile mit einem Ende angebracht ist und an dem 
anderen Ende ein Kupplungsstuck gelenkig tragt, das mit 
* dem jeweils anderen Bauteil Verbindungspartner bildet und 

10 VJ welches, zwei Klemmbacken aufweist, die nachv einer Ver- 

V schwenkung des ; KupplungsstQcks inn die Gelenkachse einen 
Abschnitt des anderen Bauteils umgreifen, und mit einer 
Spannschraube, die in zwei in den Klemmbacken ausgebilde- 
te und miteinander fluchtende Offnungen eingesteckt und 

15 in ein Gewinde derart eingeschraubt ist, dass der umgrif- 

fene Abschnitt durch die Klemmbacken festgeklemmt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass am Kupplungsstuck (5) Oder an dessen Verbindungs- 
partner (1), mit dem das Kupplungsstuck (5) klemmend ver- 

20 bunden ist, zumindest ein Bolzen (14) angeordnet ist f der 

in Verbindungslage in eine Nut (15) des jeweils anderen 
Verbindungspartners (1,5) eingreift, wobei die Nut (15) 
einen bezuglich der axialen Erstreckung des sie tragenden 
Verbindungspartners (1,5) senkrecht in Hohenrichtung ver- 

25 laufenden Endabschnitt (17) aufweist, in dem der Bolzen 

(14) seine Endlage aufweist, und dass die Nut (15) am 
endlagenf ernen Ende (18) in Hohenrichtung of fen ist. 



30 
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2. Verbindung nach Anspruch 1, 
daciurch gekennzeichnet, 

dass die Nut (15) kreisbogenf ormig ist, wobei der zugeho- 
rige gedachte Kreis zumindest in etwa konzentrisch zu dem 
5 gedachten Kreis der Verschwenkbewegung des Kupplungssttt- 

ekes (5) ist. 

3. Verbindung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 dass die Nut (15) sich im, Anschluss an den Endabschnitt 

(17) zum endlagenfernen Ende (18) hin trichterf ormig er- 
weitert. 

4. Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
15 d a d u r* c h gekennze : ichnet, 

dass das Kupplungsstuck (5) einen Anschlag (16) aufweist, 
der in Vekbindungslage an der Oberseite des Lenkspindel- 
zapfens (9) anliegt, und dass die Nut (15) nach oben of- 
fen ist. 

20 

5. Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kupplungsstuck (5) einen Anschlag (16) aufweist, 
der in Verbindungslage an der Unterseite (23) des Lenk- 
25 spindelzapf ens (9) anliegt, und dass die Nut (15) nach 

unten of fen ist. 

6. Verbindung nach einem der Anspruche 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 dass in Endlagennahe eine Verriegelungseinrichtung ange- 

ordnet ist, und dass der Bolzen (14) nach der Endlage von 
der Verriegelungseinrichtung gehalten ist. 

7. Verbindung nach einem der Anspruche 4 oder 5, 
35 dadurch gekennzeichnet, 

dass in Endlagennahe eine Verrastungseinrichtung angeord- 
net ist, in die der Bolzen (14) bei Erreichen der Endlage 
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einrastet . 

8. Verbinciung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an zumindest einem der Verbindungspartner (1,5) zwei 
parallele Nuten (15) auf gegenuberliegenden Seiten (12) 
des Verbindungspartners (1/5) angeordnet sind. 

9. Verbindung nach einem- der Anspruche 1 bis 8., 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Bolzen (14) am zugehorigen Verbindungspartner 
(1,5) nach Art einer Walze drehbar gelagert ist. 

10- Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 9^ 
dadurch ge^kennzeichnet, 
v dass das Gewinde (20)^ in einer Anschweilimutter (21) aus- 
gebildet ist, die an der Auftenseite (22) eines Klemmba- 
ckens (6) des Kupplungsstucks (5) befestigt ist. 

11. Verbindung nach einem der Ansprilche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der umgriffene Abschnitt (9) des Verbindungspartners 
(1) an seiner Unterseite (23) eine Querrinne (24) mit 
halbkreisf ormigem Querschnitt aufweist. 

12. Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der umgriffene Abschnitt (9) des Verbindungspartners 
(1) eine quer verlaufende Schraubendurchgangsbohrung auf- 
weist . 

13. Verbindung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das KupplungsstUck (5) im Querschnitt eine U-Form 
besitzt, wobei die Schenkel der U-Form die Klemmbacken 
(6,7) bilden und der Grund der U-Form in Verbindungslage 
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an dem ihm zugewandten Umf angsbereich (11) des umgriffe- 
nen Abschnittes (9) des Verbindungspartners (1) anliegt, 
und dass die den Klemmbacken (6,7) gegenuberliegenden 
Seiten (12) des umgriffenen Abschnittes (9) des Verbin- 
dungspartners (1) abgeflacht sind. 
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DaimlerChrysler AG Lierheimer 

06.12.2002 



Zusammenf as sun g 

Die Erfindung betrifft eine Verbindung zwischen einem Lenkge- 
triebe und einer Lenksaule (1) einer Kraf tf ahrzeuglenkung . 
5 Die Verbindung umfasst eine diese beiden Bauteile verbindende 
Lenkungskupplung (2), die am Lenkgetriebe Oder an der Lenk- 
saule (1) mit einem Ende (3) angebracht ist und an dem ande- 
ren Ende (4) ein Kupplungsstuck (5) gelenkig tragt. Dieses 
bildet mit dem jeweils anderen Bauteil (1) Verbindungspartner 

10 und weist zwei Klemmbacken (6,7) auf, die nach einer Ver- 

schwenkung des Kupplungsstucks (5) urn die Gelenkachse (8) ei- 
nen Abschnitt (9) des anderen Bauteils (1) umgreifen. Des 
weiteren umfasst die Verbindung eine Spannschraube, die in 
zwei in den Klemmbacken (6,7) ausgebildete und miteinander 

15 fluchtende Offnungen (19) eingesteckt und in ein Gewinde (20) 
derart eingeschraubt ist, dass der umgriffene Abschnitt (9) 
durch die Klemmbacken (6,7) festgeklemmt ist. Urn in einfacher 
Weise die Herstellung der Verbindung mit einer axialen Aus- 
richtung der Verbindungspartner (1,5) zu ermoglichen, wird 

20 vorgeschlagen, dass am Kupplungsstuck (5) Oder an dem Verbin- 
dungspartner (1) , mit dem das Kupplungsstuck (5) klemmend 
verbunden ist, zumindest ein Bolzen (14) angeordnet ist, der 
in Verbindungslage in eine Nut (15) des jeweils anderen Ver- 
bindungspartners (1,5) eingreift, wobei die Nut (15) einen 

25 bezuglich der axialen Erstreckung des sie tragenden Verbin- 
dungspartners (1,5) senkrecht in Hohenrichtung verlaufenden 
Endabschnitt (17) auf weist, in dem der Bolzen (14) seine End- 
lage aufweist, und dass die Nut (15) am endlagenf ernen Ende 
(18) in Hohenrichtung offen ist. 

30 

(gemaii Fig. 1) 
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